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Il sindaco di Bogotà, Enrique Peñalosa, ebbe a dire 
che: 

“Un paese sviluppato non è quello dove i poveri 
possono permettersi un’automobile, ma uno dove i 
ricchi si muovono con mezzi pubblici.”





I carburanti alternativi previsti dalla direttiva 94/2013

• Elettricità
• Idrogeno
• Biocarburanti, carburanti liquidi o gassosi per i 

trasporti ricavati dalla biomassa
• Combustibili sintetici e paraffinici
• Gas naturale, compreso il biometano, in forma 

gassosa (gas naturale compresso CNG) e 
liquefatta (gas naturale liquefatto – LNG)

• Gas di petrolio liquefatto LPG
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Il caso di TPER spa



La dichiarazione della strategia ambientale 
di TPER spa Bologna

“Tutti gli autobus urbani di 
nuovo acquisto saranno 

dotati di sistemi di 
trazione:

• alimentati a metano
• filobus 
• elettrici
• ibridi”



La dichiarazione della strategia di 
aumento dell’accessibilità

e del comfort

“Tutti gli autobus urbani di nuovo 
acquisto 

di TPER spa saranno dotati di:
• pianale ribassato 

• posto per passeggero non deambulante, 
• posto passeggino, 
• aria condizionata

• annuncio esterno/interno della fermata “



PARCO  BUS
URBANO e 

SUBURBANO
INTERURBANO NOLEGGIO TOTALE

Elettrici + Filobus 65 0 0 65

Ibridi 49 0 0 49

Metano 206 0 0 206

Diesel Pre Euro 49 119 12 182

Diesel Euro 1/2 147 157 8 312

Diesel Euro 3 o dotati di CRT 283 174 5 462

Diesel Euro 4 1 4 0 5

Diesel Euro 5 4 71 0 75

Totale 802 505 25 1354



10 E464 +
18 carrozze a doppio piano
9 semipilota a doppio piano

25 Aln 668 
18 carrozze  ln 880

PARCO  ROTABILI

12 ATR 220

16 autotreni 72422

12 elettrotreni a 5 casse Stadler
1 Semipilota a 2 piani
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I PUNTI FORTI DELLA FUSIONE DI ATC E FER IN TPER

OBIETTIVI

Biglietto unico

Bus linea
20

Possibilità di creare sinergie su orari e coincidenze, 
per ottimizzare i tempi di viaggio degli utenti

Servizi informativi
integrati

Razionalizzazione produttiva

Tempi ridotti

Con lo stesso titolo di viaggio si potrà comodamente
salire su treni, autobus e filobus su tutta la rete TPER
Oggi questo è già possibile nei bacini di Bologna e Ferrara Ferrovia

Bologna
Vignola

Informazioni in tempo reale 
su orari, ritardi e coincidenze

Eliminazione delle sovrapposizioni,
Percorsi integrati e complementari

Casalecchio

Esempio di integrazione





I progetti di tper

• Sviluppo Filoviarizzazione
• Servizio ferroviario metropolitano
• Servizi flessibili
• Elettrico
• Cng (CBG)
• Lng (LBG)









Urban way

Citelis



Attività di collaudo e verifica presso plesso
Di via ferrarese



La commessa di fornitura dei 
filoveicoli Crealis

Tper spa 
Dott.ing. Bottazzi Andrea
Manutenzione Automobilistica



Cliente interno
PV

Presentazione veicolo 
Luglio 2015

Prove in bianco istruttori
Dicembre 2015

Presentazione
A tutto il personale nei depositi

Dall’11 al 15 gennaio 2016

Entrata in esercizio
2/2/2016

Commissione 
Mezzi

Con OOSS entro aprile 2016



Sostenibilità significa 
competenze



Valore 
aggiunto
per ogni 
attività

insourcing

outsourcing

Zona 
change

management

Strategia forte sul parco
in senso ambientale

Competenze

Mercato

deboleforte

standardizzate

Posizionamento corretto 











Le strategie applicative
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Economia della sostenibilità



2012

Euto
veicolo

2004

ibrido

Fuel cells

metano

gasolio

Trolley

Come è OGGI 
quello scenario 

2008

Trolley 900.000,00 18m

Hyb 500.000,00 18m
Hy 380.000,00 12m

Metano 18m 390.000,00

Fil 12m 520.000,00

Metano 12m 280.000,00
Diesel 12m 220.000,00



Costo specifico 
Impianto/bus

1

2.000.000,00

120

1 - Impianto ricarica
Rapida ferrarese

(16.667,00
Totale)
2381,00
Con
ammortamento 
7 anni 

240

2 - Impianto ricarica
Rapida Due madonne

Numero veicoli



Costo specifico 
Impianto/km

1 3.000.000 km

1 - Impianto ricarica
Rapida ferrarese

0,047
Euro/km
Con 14 anni di
uso 6.000.000 km

2 - Impianto ricarica
Rapida Due madonne



Con economie di scala 
Da 1 veicolo sino
A saturazione impianto

Costo
totale

Numero veicoli

Costo
totale

Numero veicoli

Senza economie di scala
Ogni nuova linea ha un costo
specifico



La dicotomia tpl
e auto private



TPL FLOTTE PRIVATA

GPL DME                       NO SI

FILOBUS SI NO

ELETTRICO SI SI

H2 NO SI

IBRIDO SI SI

METANO SI SI



Le smart city





Accumulazione di veicoli
Nella rete stradale

Veicolo-km
Percorsi per 
unità di tempo



Curitiba 



”Non abbiamo avuto la terra in dono
dai nostri antenati…

l’abbiamo avuta in prestito dai nostri 
figli.”
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